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Постійна комісія Київської міської ради 

з питань транспорту, зв’язку та реклами

Життя міста сьогодні неможливо уявити без стабільного функціонування транспортного комплексу. Сучасні стандарти життя обумовлюють зовсім інші, ніж раніше, вимоги до рівня мобільності населення. Забезпечити зручний доступ до місця роботи та об’єктів сфери обслуговування, до освітніх та культурних закладів і, зрештою, до місць проживання людей – це завдання номер один для транспортної мережі великого міста. З цього погляду ефективне функціонування міського транспорту має не тільки економічне, а також і велике соціальне значення. 

Для вирішення транспортних проблем міста необхідно застосовувати комплексний підхід. Саме так працюють депутати Київської міської ради, постійна комісія Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами, виконавча влада, направляючи свої зусилля на поліпшення обслуговування киян та гостей столиці. 

Упродовж звітного періоду (2019 рік) постійною комісією Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами систематично приділялося багато уваги щодо проектування для введення в експлуатацію нових об’єктів дорожньо-транспортного комплексу, сучасних автотранспортних розв’язок, ремонтів доріг та мостових переходів, плануванню нових пріоритетів розвитку дорожньо-транспортного господарства столиці. 

Постійною комісією Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами протягом року надавались пропозиції виконавчому органу Київської міської ради (Київській міській державній адміністрації) щодо внесення змін до бюджету та Програми соціально-економічного розвитку                          міста Києва на 2019 рік, зокрема, розвитку громадського транспорту та швидкісних видів рейкового транспорту, створення системи комплексних пересадочних вузлів на станціях міської залізниці та метрополітену, розвантаження міської вуличної мережі. Одним із пріоритетних завдань Київської міської влади є розвиток міського пасажирського транспорту загального користування. 

З метою розвитку, оптимізації та поліпшення роботи комунальних підприємств галузі транспорту та зв’язку постійною комісією розглядалося і вивчалося широке коло питань, спрямованих на поліпшення фінансово-матеріального стану КП «Київський метрополітен», КП «Київпастранс»,                   КК «Київавтодор», КП «Київдорсервіс» та КП «Київтранспарксервіс».

Протягом року приділялося багато уваги необхідності забезпечення відповідними матеріальними та фінансовими активами для функціонування профільних комунальних підприємств. Здійснювалися виїзні засідання постійної комісії на відповідні підприємства дорожньо-транспортної галузі міста. Діяльність деяких із них необхідно висвітлити докладніше.
Комунальне підприємство «Київський метрополітен»  
Метрополітен складає основу міської транспортної мережі в місті Києві. Питома вага перевезень пасажирів Київським метро в загальному обсязі  перевезень всіма видами міського пасажирського транспорту становить 
більше 55 %. Завдяки комфортабельності, значній швидкості перевезень, регулярності руху поїздів метрополітеном щодня користуються близько 
1,4 млн. пасажирів. За 2019 рік перевезено 496 млн. пасажирів. У складі комунального підприємства функціонують 17 служб, в тому числі 
3 електродепо та вагоноремонтний завод, що в сукупності забезпечують стабільну та надійну роботу.

Київський метрополітен має досить солідний вік, що зумовлює необхідність розвитку та оновлення виробничо-технічної бази: проводяться капітальні та поточні ремонти вагонів, заміна рейок, шпал, стрілочних переводів; в поточному році виконано ремонт 8 ескалаторів. Завершено капітальний ремонт станції «Святошин» з урахуванням заходів, спрямованих на забезпечення вільного доступу осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення. КП «Київський метрополітен» постійно працює в напрямку створення сприятливих умов життєдіяльності та забезпечення вільного доступу осіб з інвалідністю для користування метрополітеном. Наразі 13 станцій метрополітену повністю пристосовані для потреб осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення. Виходи обладнані пандусами, спеціальними ліфтами та/або підйомниками, звуковими орієнтирами, попереджувальними тактильно-контрастними смугами та іншими засобами доступності.

КП «Київський метрополітен» на сьогоднішній день розроблено та у встановленому порядку затверджено проекти з капітального ремонту 
14 станцій метрополітену в частині забезпечення вільного доступу осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення: «Житомирська», «Шулявська», «Політехнічний інститут», «Вокзальна», «Університет», «Хрещатик», «Арсенальна», «Героїв Дніпра», «Кловська», «Палац спорту», «Лук’янівська», «Дорогожичі», «Сирець».
Слід зазначити, що підприємство постійно та динамічно розвивається.                   На цей час триває будівництво дільниці Сирецько-Печерської лінії від 
станції «Сирець» на житловий масив Виноградар з електродепо у Подільському районі міста Києва (перша черга). Продовжується впровадження інноваційних технологій та нової системи оплати проїзду з переходом на електронний квиток. Зокрема, в 2019 році впроваджено можливість безготівкового розрахунку за допомогою банківських карток та смартфонів з NFC-модулем в касах метрополітену для придбання проїзних квитків та запису ресурсу поїздок.

Київський метрополітен є основним видом міського пасажирського транспорту, його будівництво і розвиток нерозривно пов’язані з розвитком Києва, столиці України, як сучасного європейського міста.
Комунальне підприємство «Київпастранс»
На виконання Стратегії розвитку міста Києва до 2025 року «Оновлення рухомого складу в рамках реалізації сценаріїв А та В, розроблених експертами Світового банку з реорганізації мережі громадського транспорту міста Києва» у 2019 році придбано 13 тролейбусів особливо великої місткості, пристосованих для обслуговування всіх верств населення, в тому числі осіб з інвалідністю, обладнаних кондиціонерами, сучасними інформаційними системами, автоматизованою системою оплати проїзду. Поряд з цим виконана організаційна робота з реалізації проекту «Міський громадський транспорт України» із залучення кредиту Європейського інвестиційного банку за трьома підпроектами «Оновлення трамвайного парку», «Оновлення автобусного парку» та «Придбання кабін фунікулеру для перевезення пасажирів та тягового обладнання».

Комунальним підприємством «Київпастранс» було обладнано                           1326 одиниць рухомого складу (автобусів, тролейбусів і трамваїв)                                4704 валідаторами, адаптовано турнікети на швидкісному трамваї та міській електричці. У 2019 році на швидкісному трамваї, міській електричці та фунікулері пасажири мали можливість сплатити за проїзд банківською карткою на окремих турнікетах, оснащених банківськими терміналами.                      На сьогодні йде підготовчий процес та вирішення організаційних питань щодо такої можливості в усьому транспорті підприємства. 

З метою оновлення зупинкової інфраструктури міста за рахунок інвестиційних коштів облаштовано павільйонами очікування та кіосками                        з продажу проїзних документів та інших товарів (надання послуг) 261 зупинку громадського транспорту та павільйонами очікування європейського типу з гартованого скла 192 зупинки, які зберігають пасажирам оглядовість транспорту, що під’їжджає.

«Міська електричка» є одним з найважливіших видів наземного міського транспорту, котрий дає можливість зменшити навантаження на існуючі пасажирські напрямки руху, перерозподілити пасажиропотоки, значно поліпшити транспортне обслуговування населення, яке проживає на лівобережжі міста і прилеглих територіях, незважаючи на всі труднощі, які виникають у роботі підприємств транспортного комплексу міста у 2019 році. Міською електричкою за 2019 рік перевезено більше 5 млн. пасажирів, що свідчить про популярність даного виду транспорту. На сьогодні щоденно валідується до 250 тис. пасажирів пільгових категорій по картці                         киянина, 85  тис.  пасажирів  здійснюють  оплату  електронними  квитками  і 
безконтактними картками та 11 тис. пасажирів банківськими картами. Протягом звітного періоду було завершено реконструкцію одного зі входів на платформи зупинки «Вишгородська».


Комунальне підприємство «Центр організації дорожнього руху»
Впродовж 2019 року на вулично-дорожній мережі міста Києва комунальним підприємством збудовано 7 світлофорних об’єктів за адресами: просп. Голосіївський, 122; просп. Голосіївський – вул. Маричанська; 
вул. Раїси Окіпної, 10; просп. Петра Григоренка, 25; просп. Науки, 60 –                     пров. Черешневий; Харківське шосе – вул. Молочанська,                                        просп. Відрадний, 4, 27/1.

Крім того, оформлено акти вводу в експлуатацію на 15 світлофорних об’єктах, побудованих в минулі роки. Було впроваджено 56 одиниць пристроїв примусового зниження швидкості транспорту та відремонтовано 727 одиниць пристроїв примусового зниження швидкості транспорту. Виконано роботи щодо: впровадження 2574 дорожніх знаків, заміни та відновлення                              7428 дорожніх знаків та знаків маршрутного орієнтування. Розраховано та впроваджено 13 маршрутів проїзду «Зелена хвиля», що призведе до зменшення заторів на дорогах, чим покращить екологічну ситуацію та збільшить пропускну спроможність вулично-дорожньої мережі. Підключено                88 світлофорних об’єктів до існуючої системи центрального пункту керування служби АСКДР. На 21 перехресті міста Києва встановлено 52 одиниці відеодетекторів зчитування інформації про транспортні потоки, що надають додаткову можливість регулювання руху. Проведено обстеження 942,4 км вулично-дорожньої мережі, що в середньому по місту Києву складає 42,4 % загальної її довжини. За результатами обстеження до бази даних технічних засобів регулювання дорожнього руху внесені дані про 89,8 тис. км                  вулично-дорожньої мережі. Проводиться формування електронного архіву документації світлофорних об’єктів та пристроїв примусового зниження швидкості (ППЗШ). До бази даних технічних засобів регулювання дорожнього руху (ТЗРДР) внесені відомості про 753 світлофорних об’єкти, з яких по 398 об’єктах сформований архів документів в електронному вигляді. Розроблений та впроваджений в експлуатацію веб-портал, який дозволяє відобразити відомості про розташування технічних засобів регулювання дорожнього руху (ТЗРДР) на електронній картографічній основі.
Протягом звітного періоду також було розроблено 67 проектів організації дорожнього руху з урахуванням розміщення пішохідних переходів, паркувальних майданчиків, руху та зупинок громадського транспорту в центральній частині міста.

Слід зазначити, що у 2019 році було ратифіковано Верховною Радою України фінансову угоду між Україною та Європейським інвестиційним банком (ЄІБ) щодо реалізації проекту «Підвищення безпеки автомобільних доріг в містах України», одним із бенефіціарів якого визначено комунальне підприємство «Центр організації дорожнього руху».
Комунальна корпорація «Київавтодор»
Протягом 2019 року в рамках реконструкції та капітального ремонту були відремонтовані численні об’єкти, зокрема, Івана Федорова, Сім’ї Кульженків, Алма-Атинська, проспекти Палладіна та Правди,                           Дарницька площа. Крім того проведені масштабні роботи з реконструкції та капітального ремонту вулиць Академіка Туполева, Заболотного, Пушкінської,                      Микільсько-Ботанічної, проспектів Степана Бандери та Космонавта Комарова. Розпочаті роботи з будівництва автомобільної дороги на ділянці між вулицями                          О.Довбуша та Броварським проспектом. Зазначені об’єкти є перехідними, повний комплекс робіт на них буде завершено у 2020 році. В рамках поточного (середнього) ремонту відремонтовано 22 об’єкти, серед яких вулиці Грінченка, Світла, Набережно-Рибальська. Наумова, Бродівська, Симона Петлюри, Жмаченка, А.Малишка. Тедора Драйзера, проспект Миру та інші.
Протягом 2019 року активно виконувались роботи з капітального та поточного (середнього) ремонту мостів та шляхопроводів. В рамках капітального ремонту мостів та шляхопроводів були розпочаті чисельні об’єкти, серед яких пішохідний міст через проспект Космонавта Комарова біля вул. Василенка, пішохідний міст через лінію швидкісного трамваю біля кінотеатру «Лейпциг», шляхопровід на перетині вулиць Богатирської та Московського проспекту, шляхопровід на перетині вулиць Богатирської та Оболонського проспекту, шляхопровід на перетині проспектів Комарова та Леся Курбаса із залізницею Київ – Волинське – Святошино біля платформи «Борщагівка». Були продовжені роботи із капітального ремонту мосту метро через Русанівську протоку. Капітально відремонтовано наступні об’єкти: шляхопровід на перетині проспекту Комарова з бульваром Вацлава Гавела, капітальний ремонт підходів до кільцевої транспортної розв’язки на перетині проспекту Леся Курбаса, вул. Гната Юри та П.Покотила та капітальний ремонт дорожнього покриття бульвару Вацлава Гавела на ділянці від вул. Академіка Стражеско до вул. Академіка Каблукова.

Комунальна корпорація «Київавтодор» продовжила практику впровадження численних інноваційних проектів у сфері підвищення безпеки дорожнього руху, а також комфорту киян та гостей столиці. Протягом року були влаштовані нові зручні та комфортні підвищені пішохідні переходи та переходи на бруківці, 13 острівців безпеки та 6 антикишень. Крім того, на вулично-дорожній мережі влаштовано понад 3,5 тисяч одиниць антипаркувальних стовпчиків. Для подовження терміну експлуатації асфальтобетонного покриття та запобігання його руйнації не припиняються роботи з заливки тріщин у дорожньому покритті: за допомогою плавильно-заливальних машин «Crafco» залито майже 320 тис. погонних метрів тріщин.                   З метою належного утримання дорожньої мережі столиці в                        осінньо-зимовий період 2019-2020 років заготовлено 50 тис. тон солі, 44,5 тис. тон піску, 1,4 тис. тон фрикційних матеріалів. Підготовлено 418 одиниць снігоприбиральної техніки та укладено договори з підприємствами міста на залучення 113 одиниць допоміжної спецтехніки. Також укладено договори з підприємствами міста на залучення 147 одиниць техніки на випадок надзвичайної ситуації. 
Водночас постійна комісія Київської міської ради транспорту, зв’язку та реклами відкрита до співпраці з вітчизняними та міжнародними організаціями, підприємствами, установами, громадськими організаціями, які спрямовують свою діяльність на користь суспільству, вироблення та реалізацію ефективної політики щодо покращення транспортної інфраструктури довкілля столиці.
Слід відзначити серйозну спільну роботу та участь депутатів постійної комісії Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами та Департаменту інформаційно-комунікаційних технологій в рамках реалізації заходів Комплексної міської цільової програми «Електронна столиця», а також інших заходів щодо подальшого впровадження інформаційно-комунікаційних технологій у сфері життєдіяльності міста. Створено та реалізовано ряд міських проектів, спрямованих на розвиток надійної інфраструктури для використання інновацій: 

- створено центр обробки даних (міський дата-центр) для централізованого розміщення міських інформаційних ресурсів та забезпечення їх захисту від кіберзагроз;


- створено комплексну систему відеоспостереження міста Києва у складі програмно-апаратної платформи та засобів відеофіксації загальною кількістю більше 6200 од. (на центральних вулицях міста, у парках, скверах, об’єктах міської транспортної інфраструктури, закладах освіти, охорони здоров’я, соціальної сфери, пам’ятках архітектури, культурної спадщини, на територіях із значним скупченням людей та у місцях проведення масових заходів); 


- створено мережеву інфраструктуру Київської міської ради, виконавчого органу Київської міської ради (Київської міської державної адміністрації), районних в місті Києві державних адміністрацій, підприємств, установ та організацій, що належать до комунальної власності територіальної громади;


- розпочато побудову комплексної системи управління захистом та безпекою міської мережевої інфраструктури, що забезпечує постійний моніторинг систем інформаційної безпеки, антивірусний захист, захищений обмін інформацією, захист та цілісність інформації, захист від несанкціонованого доступу;


- запроваджується автоматизована система обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті міста Києва незалежно від форм власності (е-квиток); 


- створено та впроваджено інформаційно-аналітичну систему «Управління майновим комплексом територіальної громади міста Києва»; 

- впроваджено систему оповіщення в разі виникнення надзвичайних ситуацій;


- створено Реєстр територіальної громади міста Києва; 

- створено комплексну інформаційно-аналітичну систему «Управління фінансово-господарською діяльністю в м. Києві»;


- створено програмну платформу для надання електронних послуг громадянам та бізнесу, в тому числі адміністративних; 


- модернізовано програмні засоби електронної демократії (електронні сервіси для впливу громадян на прийняття рішень міською владою: е-петиції, 
інформаційна система «Громадський бюджет», веб-сайт інформаційно-довідкової служби Call-центр https://1551.gov.ua тощо);


- запроваджено систему електронного запису на прийом до лікаря;


- реалізовано проект «Електронна освіта», в рамках якого модернізовано програмні засоби системи електронного запису дітей до дошкільних                    закладів освіти.


Забезпечення реалізації державної політики у сфері інформатизації, телекомунікаційних систем та технологій, розробка та впровадження сучасних інформаційно-телекомунікаційних систем, призначених для удосконалення управління містом, залучення громадян, надання населенню якісних електронних послуг, інформаційної безпеки та протидії кіберзагрозам створює безпечні умови проживання мешканців.
Одним із вагомих напрямків роботи постійної комісії Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами у 2019 році, став розгляд і опрацювання електронних петицій та місцевих ініціатив, що спрямовані до Київської міської ради. Зокрема, постійною комісією Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами розглянуто та у відповідності до Положення про порядок розгляду електронних петицій, Порядку внесення та розгляду місцевих ініціатив в місті Києві опрацьовано дві електронні петиції та три місцеві ініціативи, а саме: 
· Петиція № 560 «Щодо освітлення пішохідних переходів по місту Києву в нічний час» від 22.02.2016 № 08/КО-11940 (п);

· Петиція № 1778 «Відмова від маршруток, перехід на автобуси і електротранспорт. Введення «єдиного квитка» у м. Києві від 11.03.2016 №08/КО-2950(п);
-
Місцева ініціатива стосовно невідкладного завершення будівництва станції метрополітену «Львівська брама» від 27.09.2017 №08/КО-8750;
-
Місцева ініціатива стосовно зобов’язання забудовника офісу за адресою вул. Товарна, 1 у Печерському районі м. Києва або орендаря земельної ділянки зробити другий виїзд з території житлового комплексу за адресою                              вул. Дружби народів 14-16 на вул. Товарна від 15.11.2018 №08/КО-5137;

-
Місцева ініціатива щодо землекористування кооперативами міста Києва, які виконують функцію постійного збереження транспорту від 30.09.2019                             № 08/КО-3816.
Слід відзначити спільну підготовчу роботу та активну участь депутатів постійної комісії Київської міської ради з питань транспорту, зв’язку та реклами, виконавчого органу Київської міської ради (Київської міської державної адміністрації) в опрацюванні питань стратегування, розробки та затвердження галузевих Міських цільових програм, а також відповідних рішень, спрямованих на розвиток дорожньо-транспортного комплексу міста, виконання заходів міських програм у сфері інформаційних технологій, регулювання діяльності у сфері реклами та забезпечення безпеки і поліпшення якості життя в столиці України. На деяких із них, що суттєво впливатимуть на життєдіяльність міста, варто зупинитися докладніше, а саме: 

Рішення Київської міської ради від 14 листопада 2019 року                         № 222/7795 «Про затвердження Міської цільової програми розвитку транспортної інфраструктури міста Києва на 2019 -2023 роки»

Міська цільова програма розвитку транспортної інфраструктури міста Києва базується на принципах Стратегії розвитку міста Києва до 2025 року та включає основні її завдання та заходи. Зокрема, в рамках досягнення оперативної цілі «Впровадження принципів сталої міської мобільності» передбачено створення концепції інтегрованого розвитку транспортної інфраструктури «План сталої міської мобільності», який дасть змогу створити єдиний сценарій розвитку транспортної системи та розробити довгостроковий план етапності впровадження проектів.

Мета Програми полягає у впровадженні нової транспортної політики, що базуватиметься на принципах сталої міської мобільності, як однієї з головних складових ефективного функціонування міста, в основі якої лежить врахування пріоритетності учасників дорожнього руху при прийнятті транспортних рішень в наступному порядку: маломобільні групи населення, пішоходи, велосипедисти, громадський транспорт, вантажний транспорт, індивідуальний транспорт, що рухається, індивідуальний транспорт, що стоїть. Зміна структури використання транспорту у місті Києві від пріоритету використання приватного автотранспорту до громадського транспорту, велосипедних та піших подорожей. Сприяння розвитку інфраструктури для екологічно безпечних засобів пересування (велосипедні шляхи, пішохідні вулиці, публічні простори). Створення можливостей ширшого впровадження поєднання різних способів переміщення.
Для досягнення мети Програми були визначені основні цілі, а саме: впровадження принципів сталої міської мобільності, оптимізація транспортного попиту, оптимізація транспортної пропозиції, інформатизація транспортної системи, вдосконалення системи та порядку паркування, зменшення негативного впливу автомобільного транспорту на навколишнє середовище, зниження кількості ДТП, смертності та травматизму, розвиток пішохідного простору, розвиток громадського транспорту та забезпечення якісної транспортної пропозиції, зміна моделі управління транспортною інфраструктурою міста, модернізація авіаційного господарства, розвиток та популяризація велосипедного руху, впорядкування ринку таксі.
Програма розроблена на середньостроковий період та буде виконуватись протягом чотирьох років. Відповідно до законодавства України у галузі транспорту будівництво об’єктів транспортної інфраструктури, придбання та оновлення рухомого складу, а також інших об’єктів транспортної інфраструктури проводиться за рахунок коштів державного і місцевих бюджетів, власних джерел, інших не заборонених законодавством джерел та співфінансування з зазначених джерел.

Рішення Київської міської ради від 15 травня 2019 року № 542/7198                           «Про затвердження Міської цільової програми підвищення організації та безпеки дорожнього руху в м. Києві до 2022 року»
Метою Міської цільової програми є посилення безпеки на вулицях та дорогах столиці, створення в місті Києві комфортних та безпечних умов для всіх учасників дорожнього руху та запровадження ефективної системи управління безпекою дорожнього руху для забезпечення захисту життя та здоров’я населення шляхом здійснення заходів з організації дорожнього руху, що дозволить стабілізувати й у подальшому зменшити рівень                    травматизму, смертності та збитків бюджету міста Києва внаслідок                  дорожньо-транспортних пригод. 

Реалізація програми дозволяє змінити тенденцію надвисокої небезпеки дорожнього руху; скоротити число смертельних випадків; зменшити соціальні та економічні збитки від дорожньо-транспортних пригод; підвищити пропускну спроможність автомобільних доріг і продуктивність автомобільного транспорту; підвищити та покращити інвестиційний клімат та довіру міжнародної спільноти до столиці України; встановити відповідальність усіх органів управління за планове зниження негативних наслідків від аварійності на автомобільному транспорті; підвищити ефективність управління безпекою (зменшенням кількості випадків перевищення швидкості, кількості нетверезих водіїв, навмисних порушень правил дорожнього руху, незастосування ременів безпеки та ін.); стимулювати учасників дорожнього руху до посилення дисципліни; впровадити досягнення технічного прогресу; поліпшити дорожню інфраструктуру; поліпшити роботу рятувальних служб у дорожньо-транспортних пригодах.
Отже, безпеку дорожнього руху в сучасних умовах треба розглядати як одну з найголовніших цілей і невід’ємну умову діяльності людей, соціальних груп, суспільств, держав і світового співтовариства. Саме тому Стратегією розвитку міста Києва до 2025 року підвищення безпеки дорожнього руху визнано однією з оперативних цілей розвитку міста.
Рішення Київської міської ради від 05 березня 2019 року №183/6839 «Про затвердження Міської цільової програми зовнішнього освітлення міста Києва на період 2019-2022 років» 
Заходами із реалізації Стратегії розвитку міста Києва до 2025 року визначено підвищення якості життя його мешканців, що забезпечується економічним добробутом і комфортом життя у місті, а також передбачено модернізація та розширення мереж зовнішнього освітлення вулиць, магістралей, пішохідних переходів, тротуарів та прибудинкових територій; модернізація інфраструктури міського простору, модернізація електроспоживчого обладнання та освітлення.

Метою Міської цільової програми зовнішнього освітлення міста Києва є досягнення соціальних та економічних ефектів, які дадуть змогу значно підвищити рівень безпеки мешканців та гостей міста Києва, зокрема: підвищення рівня безпеки та комфортного перебування киян у вечірній час на 
вулицях міста завдяки модернізації вуличного освітлення; зменшення енерговитрат при освітленні вулиць міста за рахунок використання енергозберігаючих технологій; зменшення витрат бюджету міста Києва за рахунок підвищення ефективності використання елементів системи зовнішнього освітлення міста; створення комфортних та безпечних умов для учасників дорожнього руху. Основними напрямами розвитку зовнішнього освітлення міста Києва є удосконалення системи керування та контролю стану мереж, уніфікація освітлювальних приладів функціонального освітлення з впровадженням обладнання з високими показниками співвідношення люміноватт та вартості. 

Висока якість освітлення соціально й економічно рентабельна. Вона може бути досягнута лише комплексним рішенням всіх взаємодіючих у міському просторі систем освітлення. Основними завданнями Програми визначено досягнення нормованих величин кількісних та якісних показників освітлювальних установок, необхідних для своєчасного сприйняття дорожньої ситуації, позначення напрямку руху транспорту й пішоходів, забезпечення надійної роботи освітлювальних установок міста при довгостроковій експлуатації.
Рішення Київської міської ради від 28 лютого 2019 року № 164/6820 «Про затвердження Правил користування міським наземним пасажирським транспортом міста Києва»
Правила користування міським наземним пасажирським транспортом міста Києва визначають порядок проїзду міським автомобільним транспортом загального користування, трамваєм, тролейбусом, фунікулером, міською електричкою, його оплати, права та обов'язки пасажирів, а також взаємовідносини перевізників і пасажирів під час надання транспортних послуг, враховуючи особливості транспортної інфраструктури та наявність автоматизованої системи обліку оплати проїзду.
Прийняте рішення Київської міської ради забезпечує регулювання надання транспортних послуг на місцевому рівні, їх якість та доступність з урахуванням використання програмно-технічного комплексу, призначеного для обліку наданих транспортних послуг та безпеку пасажирів.
Рішення Київської міської ради від 12 листопада 2019 року №32/7605 «Про затвердження Правил користування Київським метрополітеном»
Прийняте рішення Київської міської ради забезпечує регулювання порядку проїзду пасажирів, взаємовідносин перевізника і пасажирів під час надання транспортних послуг, а також забезпечення належного та безпечного доступу до послуг метрополітену для осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення. Розроблено з врахуванням особливостей функціонування Київського метрополітену, користування яким пов’язане з підвищеною небезпекою, та введення в дослідну експлуатацію автоматизованої системи обліку оплати проїзду.
Правила користування Київським метрополітеном підготовлені відповідно до законів України «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про столицю України-місто-герой Київ», «Про транспорт», «Про міський електричний транспорт», «Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю» та інших нормативно-правових актів та є обов’язковими для виконання пасажирами, працівниками перевізника та іншими особами, які перебувають на об’єктах метрополітену.
Рішення Київської міської ради від 24 жовтня 2019 року № 9/7582 «Про внесення змін до Порядку розміщення вивісок у місті Києві, затвердженого рішенням Київської міської ради від 20 квітня 2017 року № 224/2446»
Рішення дозволяє усунути неоднозначність у розумінні та трактуванні визначень, привести чинний Порядок розміщення вивісок у столиці у відповідальність до містобудівних умов та сприяти захисту майнових інтересів територіальної громади міста Києва, поліпшення зовнішнього вигляду міського середовища.

Основною метою прийняття рішення є більш чітке формулювання визначень, що застосуються у Порядку розміщення вивісок, зменшення кількості документів, які заявник має подати адміністратору, спрощення процедурних кроків щодо визначення відповідності вивісок вимогам до їх розміщення, формування єдиної міської політики у сфері благоустрою у напрямі підвищення ефективності використання та утримання території міста Києва при розміщенні вивісок. Запропоновані зміни призведуть до однакового визначення території міста, в межах яких встановлюються обмеження щодо видів (типів) вивісок, відповідно до Зонування розміщення рекламних засобів.
Складність і масштабність проблем міського пасажирського транспорту, дорожнього господарства та зв’язку міста, як багатокомпонентної цілісної інфраструктури, особливо у складний економічний період, потребує розробки й реалізації системної моделі управління транспортно-дорожнім комплексом з напрацюванням першочергових відповідних механізмів реалізації сучасної стратегічної концепції будівництва сучасного міста з застосуванням програмно-цільового методу розвитку Києва - як однієї із провідних                     столиць Європи.


Голова комісії 
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